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CUPRINS

1) Date de identificare _

2) Date tehnice _

3) Utilizarea si consultarea manualului _

4) Utilizarea masinii vizata _

5)  Descrierea tehnica a masinii si a functiei sale_
6) Manipularea si parcarea masinii _

7) Instructiuni pentru utilizarea maginii_

8) Setarea si reglarea masinii_

9) Programul de mentenanta _

10) Mentenanta periodica_
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-- 1) DATE DE IDENTIFICARE --

Mai jos sunt prezentate detaliile informatiilor tiparite pe placuta de identificare a masinii situata in partea
frontala a masinii.

MODEL: GOMMAIR
NR. DE INREGISTRARE:

MASA (Kg):

LIVRAREA AERULUI (litri pe minut)*:

PRESIUNEA DE LUCRU (bar):

AN DE CONSTRUCTIE:

PUTERE ACUSTICA dB(A) ** :

(*) Masurata in conformitate cu standardele 1ISO 1217 (£5%).

(**) Masurata in conformitate cu directiva 2000/14/CE.

Y N

Utilizarea pieselor de schimb ROTAIR neoriginale va duce la anularea imediata a garantiei.
La solicitarea asistentei sau comandarea pieselor, mentionati infotdeauna numéarul modelului si numarul de
inregistrare de mai sus.
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-- 2) DATE TEHNICE --

COMPRESOR:
-- PRESIUNE DE LUCRU: 11 bar
-- PRESIUNE FINALA MAXIMA: 12,5 bar
-- PRESIUNE DE LUCRU MINIMA: 5,5 bar
-- PRODUCTIE DE AER LA VITEZA MAX.
SI LA PRESIUNE DE LUCRU: 930 litri/1’
-- RACIRE: ulei hidraulic (*)
-- CAPACITATE UNGERE CU ULEI: 5 litri

(*) Se recomanda Q8 SCHUBERT 46.

Tipuri corespunzatoare permise: DICREA46 AGIP
ULEI COMPRESOR 46 API
ENERGOLRC-R46 BP.
COMPRESOR46 ERG.
RARUS425 MOBIL.
SCARLATTI46 Q8
LRCCW46 ROLOIL.
CORENAD46 SHELL
DACNISVS46. TOTAL.

MOTOR:

-- MODEL: KUBOTAZ602

-- NUMAR DE CILINDRI: 2

-- PUTERE DISPONIBILA: 10,4 KW (14,1HP)

-- RACIRE tip de lichid

-- VITEZA DE ROTATIE MAX.: 3000 r.p.m.

-- VITEZA DE ROTATIE MIN.: 1700 r.p.m.

-- TENSIUNE SISTEM ELECTRIC: 12Volt

Pentru toate celelalte informatii referitoare la motor, consultati brosura de utilizare si mentenanta a
producatorului, anexata la aceastd documentatie.

MASINA COMPLETA:

-- TEMPERATURA DE MEDIU MAX.: 40°C

-- LUNGIME (cu exceptia barei de tractiune): 1015 mm
-- LATIME: 705 mm
-- INALTIME: 850 mm
-- GREUTATE IN LUCRU

-- CONDITIE (aproximativ): 260 Kg
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-- 3) SCOPUL MANUALULUI SI CINE TREBUIE CONSULTAT -

Proprietarul, utilizatorul si tehnicianul de mentenanta trebuie sa studieze cu atentie manualul pentru a se
asigura ca masina este folosita pentru scopurile pentru care a fost proiectata si construita.

Este esential sa se aplice toate informatiile din acest manual, pentru a asigura o utilizare optima a masinii in
cele mai sigure conditii.

Acest manual descrie complet:
— informatiile privind tragerea, ridicarea si parcarea masinii;
— standardele generale si recomandarile utile atat pentru mentenanta obisnuita, cét si speciala
— mijloacele de identificare si comandare a pieselor de schimb.
NB: Instructiunile pentru utilizarea corectd a motorului sunt furnizate chiar de producatorul
motorului.

Utilizarea corecta si atenta a masinii, in conformitate cu instructiunile din acest manual, va asigura o durata
de viata indelungaté a masinii si va permite, de asemenea, personalului sa previna riscul de accidente sau
ranire in timpul operarii.

Acest manual trebuie sa fie pastrat cu grija, in cutia sa speciala, departe de umiditate, caldura si razele
soarelui, pentru a se asigura ca este gata de consultare in orice moment, atat de personalul operational, cat
si de personalul de mentenanta.

Este important sa se asigure ca operatiunile speciale de mentenanta, in special, sunt efectuate de personal
specializat.

In caz de pierdere sau deteriorare a acestui manual, trebuie s& se solicite alt exemplar de la ROTAIR,
mentionand detaliile de identificare a masinii, asa cum apar pe placuta masinii.

in cazul in care placuta devine ilizibila, utilizati detalile mentionate in factura de solicitare a unui nou
manual.

Se pot solicita direct la ROTAIR SPA informatii suplimentare sau instructiuni de utilizare sau legate de orice
alte interventii necesare pe masina, mentionand intotdeauna detaliile de identificare a masinii.

Aceasta masina a fost proiectata si construitd exclusiv pentru a furniza aer comprimat in conditiile
vizate de producator. Orice alta utilizare care nu este vizata in aceasta descriere va fi considerata ca fiind
"neconformd" si va elibera producatorul de orice responsabilitate suplimentara care va reveni pe deplin
utilizatorului.

"Utilizarea conform&" presupune respectarea urmatoarelor reglementari privind utilizarea, mentenanta si
transportul unitatii.

De asemenea, este necesar sa se asigure respectarea tuturor regulamentelor de prevenire a accidentelor
descrise mai jos, in conformitate cu reglementarile generale de siguranta prevazute in legislatia in vigoare.
Constructorul isi declind orice responsabilitate n eventualitatea oricaror modificari aduse masinii fara
autorizarea acestuia.

Masina este furnizata complet impreuna cu urmatoarele documente:

1) - Brosura de utilizare si mentenanta generala;

2) - Brosura de utilizare si mentenanta a motorului;

3) - Certificat de conformitate a supapelor de siguranta ale rezervorului separator de ulei;
4) - Certificat de garantie al motorului;

5) - Certificat de garantie al compresorului.

-- 4) UTILIZAREA VIZATA A MASINII --

Compresorul cu motor electric GOMMAIR este o masind care a generat o cantitate bine definita de aer
comprimat masurata n litri pe minut.

Exista multe domenii de aplicare pentru utilizarea tuturor acestor instrumente, accesorii si dispozitive care
au o functie "pneumatica”, cum ar fi ciocane de demolare, ciocane de perforare, vibratoare, burghie,
startere, compactoare, tencuitoare, etc.

Fiecare instrument are un consum de aer comprimat masurat in litri pe minut.

Cea mai buna proportie dintre compresor si instrument este atunci cand consumul de aer comprimat al
ultimului nu depaseste 85% din aerul generat de compresor (de asemenea, trebuie avut in vedere faptul ca
va creste cantitatea de aer comprimat solicitatad de instrument proportional cu uzura instrumentului).

Un raport corect compresor-instrument va asigura functionarea eficientda a masinii si va garanta o

6
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performantd maxima.

Daca instrumentul este prea mare, acesta va pune in pericol functionarea corecta a masinii, iar performanta

sa va fi

afectata, fara cantitatea necesara de aer comprimat.

Aceastda masinda a fost proiectatda sa functioneze la o temperaturda ambientald intre -10 si

+ 40C°.

CONTRAINDICATII

Aerul comprimat generat de aceasta unitate contine urme minime de ulei si, prin urmare, nu este adecvat

utilizarii

in acele sisteme care necesita aer fara nicio urma de ulei (de ex. industria alimentara, industria

farmaceutica, transportul fainii si a prafurilor, etc.).

PRECAUTIUNI

PRECAUTIUNI GENERALE

1.

10.

11.

12.

Proprietarul masinii are responsabilitatea de a se asigura ca se mentine compresorul in conditii care
sa permitd o functionare sigurd a acestuia. Orice piese sau accesorii care nu garanteaza o
functionare sigura trebuie sa fie inlocuite.

Utilizati numai uleiurile si lubrifiantii recomandati sau aprobati de ROTAIR S.p.A. si de producéatorul
motorului. Asigurati-va ca lubrifiantii selectati respecta toate dispozitile actuale de siguranta, in
special in ceea ce priveste riscurile de explozie sau de incendiu si riscul de descompunere sau
producere a gazelor nocive.

Supraveghetorul sau partea responsabila trebuie sa se asigure ca toate instructiunile privind
functionarea si mentenanta masinilor si echipamentelor sunt intotdeauna respectate cu atentie si ca
masinile si toate accesoriile si instrumentele de siguranta aferente, care cuprind intregul sistem de
aer comprimat sau vid Tmpreuna cu toate conductele, supapele, conectorii si furtunurile precum si
elementele consumabile sunt in bune conditii, ca nu sunt excesiv de uzate si ca nu sunt manuite
gresit.

Toate operatiunile de mentenanta, revizie si reparatii trebuie Tntreprinse exclusiv de personalul
instruit corespunzator si supravegheate de personalul calificat pe aceste tipuri de operatiuni, daca
este necesar.

n caz de supraincilzire suspectaté sau evidents a unei componente interne a masinii, este necesar
s& se opreasca masina, dar sa nu se deschida nicio gurd de inspectie Thainte de trecerea timpului
necesar de racire, pentru a preveni riscul arderii spontane a vaporilor de petrol la contactul cu aerul
de intrare.

Operatiunile de mentenantd care nu fac parte din programul de mentenanta standard pot fi
intreprinse numai cu masina la o stagnare completa.

fnainte de a dezasambla orice componenta sub presiune, compresorul sau masina trebuie s& fie
izolate corespunzétor de toate sursele de presiune si trebuie sa fie total expuse la atmosfera. Fiecare
supapa de izolare trebuie sa afiseze un indicator de avertizare cu textul "lucrare in desfasurare: nu
deschideti".

Tnainte de a incepe lucrérile de reparatie, este necesar sa luati toate masurile de precautie necesare
pentru a preveni riscul de pornire brusca. Toate instrumentele de pornire trebuie sa poarte, de
asemenea, un indicator cu urmatorul text "lucrare in desfasurare. Nu porniti". Bateria trebuie detasata
si scoasa sau terminalele trebuie acoperite cu capace izolatoare.

Nu lasati masina sau aparatul sa functioneze peste limitele stabilite (in ceea ce priveste presiunea,
temperatura, viteza, etc.)

Masinile si aparatele pneumatice trebuie pastrate curate si fara ulei, praf sau alte impuritati
acumulate.

Pentru a evita riscul acumularii temperaturilor de lucru excesive, suprafetele de transfer de caldura
trebuie inspectate si curatate Tn mod regulat (inclusiv nervurile de racire, racitoarele si mantalele de
apa, etc.). Pentru fiecare masina trebuie sa se stabileasca o frecventd programatd adecvata de
curatare.

Toate instrumentele de reglare si de siguranta trebuie mentinute cu cea mai mare atentie pentru a
asigura functionarea corecta a acestora si nu trebuie scoase din uz.
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13.Feriti-véa de deteriorarea supapelor de sigurantd si a altor instrumente de descarcare a presiunii,
obstructionarea cu lac, acumularea de reziduuri de ulei sau impuritati trebuie evitate deoarece pot afecta
eficienta de lucru a instrumentului.

14.Precizia indicatorilor de presiune si temperatura trebuie sa fie verificata in mod regulat pentru a asigura
inlocuirea rapida in cazul in care valorile de toleranta sunt neregulate.

15.Piesele trebuie inlocuite exclusiv cu ajutorul pieselor originale ROTAIR S.p.A.

16.Instrumentele de siguranta trebuie testate conform descrierii din tabelul de mentenanta din manualul de
instructiuni, pentru a se asigura ca acestea se afla in conditii bune de functionare.

17.Nu folositi niciodata solventi inflamabili sau tetraclorura de carbon pentru a curata piesele. Luati masurile
de precautie necesare pentru a proteja impotriva vaporilor toxici atunci cand curatati folosind produse
chimice specifice.

18.Tntotdeauna s& acordati cea mai mare atentie la curatenie in toate operatiile de mentenanta si reparatii.
Protejati intotdeauna Tmpotriva impuritatilor prin acoperirea pieselor si a deschiderilor expuse cu o céarpa
curata, o hartie sau o banda adeziva.

19.Protejati motorul, alternatorul, filtrul de admisie a aerului, precum si reglarea si componentele electrice,
etc. pentru a preveni riscul de infiltrare a umiditatii, de exemplu Tn timpul operatiunilor de curatare prin jet
de abur.

20.In timpul operatiunilor care implicd fie caldura, flacari sau scantei intr-o masind, componentele
inconjuratoare trebuie protejate cu material neinflamabil.

21.Nu folositi niciodata o sursa luminoasa de flacara vie pentru a inspecta interiorul masinii, containerul de
presiune, etc.

22.1n cazul elementelor transportabile, sprijiniti bara de remorcare si axele intr-o maniera sigura, in cazul in
care este necesar sa se lucreze sub masina sau la scoaterea rotii. Nu va bazati doar pe cricuri.

23.Tnainte de a dezmembra un compresor, un motor sau alta masinad sau inainte de a Thcepe o operatiune
de reparatie, evitati deplasarea pieselor mobile cu o greutate de peste 15 kg.

24.Dupa finalizarea reparatiilor, asigurati-va ca nu au ramas unelte, carpe sau componente in interiorul
masinii sau pe masina, motor sau elementele mecanismului de antrenare.

PRECAUTII IN TIMPUL UTILIZARII S| FUNCTIONARII

1. Operatorul trebuie sa evite sa fie in calea aerului comprimat eliberat, deoarece forta vitezei aerului poate
cauza ranirea celor care se afla direct in calea lui. Nu directionati niciodata jetul de aer direct pe corpul
dvs. sau pe oricine altcineva. Nu folositi niciodata aerul comprimat pentru a va usca hainele.

2. In cazul in care este utilizat pentru echipamentele de curatare, procedati cu precautie extrema, folosind
ochelari de protectie.

3. Daca masina trebuie sa functioneze in medii inchise, este necesar sa transportati gazele de esapament
spre exterior folosind o conductd speciald (se recomanda o teava spirala din otel inoxidabil cu un
diametru de cel putin 60 mm, lungimea careia trebuie sa fie cat mai scurta cu putintd. De asemenea, este
necesar atunci cand lucrati in medii inchise sa creati un sistem de ventilatie care sa transporte orice
impuritate, aer fierbinte sau pulbere saturata in exterior, pentru a va asigura ca masina poate prelua aer
curat si proaspat.

4. Cu toate acestea, functionarea masinii in orice mediu inchis, cu conditii atmosferice in care este posibil
sa se afle vapori sau amestecuri de gaz corozive sau explozive este strict interzisa.

5. Atunci cand lucrati Tn zone deschise, este necesar sa pozitionati masina astfel incat sa va asigurati ca
iesirea gazului de evacuare se produce pe partea de sub vant si niciodata in directia peretilor sau a altor
obstacole care ar putea sa se opuna iesirii si dispersiei acestor gaze de esapament.

6. Atunci cand efectuati operatiuni de demolare, forare sau sablare sau orice operatiuni similare care tind sa
genereze praf, instrumentul trebuie sa fie conectat la compresor folosind un furtun flexibil care este
rezistent la presiune si are o lungime suficientd pentru a permite masinii sa se distanteze de zona de
lucru, evitdndu-se astfel riscul unei eventuale infundari a filtrelor de aspiratie de pe unitate sau a
radiatorului de r&cire utilizat pentru racirea lichidelor de lubrifiere si racire. Operatorul trebuie sa se
asigure Tnca o data ca masina este pozitionata pe partea de sub vant in raport cu zona de lucru.

7. Masina a fost proiectata si construitd pentru a functiona cu capota coboréata si, prin urmare, aceasta nu
trebuie mentinuta ridicata cu motorul in functiune, deoarece, pe l1anga generarea unor niveluri ridicate de
zgomot daunatoare, ar periclita si ventilatia internd care este esentiala pentru a asigura o functionarea
corectad a compresorului.

8. Pozitionati masina departe de pereti si luati toate masurile de precautie necesare pentru a va asigura ca
aerul cald evacuat din motor si din sistemele de racire nu este reciclat. Daca este transportat Thapoi in
motor sau in ventilator, exista riscul de supraincalzire a masinii.

9. Atunci cand alegeti un furtun flexibil pentru a conecta masina la instrument, este important sa va asigurati
ca acestea au dimensiunile corecte, in ceea ce priveste lungimea, volumul de aer implicat si presiunea de
lucru. De fapt, dacd conducta este prea mica in diametru sau are o lungime excesiva, exista riscul de
blocare a fluxului de aer, pierdere la incarcare si performantd redusd a instrumentului. Nu folositi
niciodata furtunuri uzate, deteriorate sau defecte.



WEOTHNE

10.

11.

12.

13.

14.

Furtunul folosit pentru a transporta aerul comprimat de la masina la instrument sau la orice alt aparat
care poate fi aplicat trebuie sa aiba un robinet la un capat al racordului la furtun, acest robinet trebuie
sa fie tinut inchis atunci cadnd se conecteaza furtunul la instrument si masina pentru a preveni riscul de
deschidere accidentald a robinetului, cu riscul ulterior de functionare cu socuri a furtunului si, in
acelasi timp, cu riscul de ranire personald. Tnainte de a deconecta orice conductd, asigurati-va
Tntotdeauna ca nu exista o presiune interna.

Nu umpleti niciodatad cu combustibil cu compresorul in actiune. Tineti combustibilul departe de piesele
fierbinti. Nu fumati niciodata in timpul operatiunilor de umplere cu combustibil. Nu raspanditi si nu
lasati ulei, combustibil, lichide de racire sau substante de detergent pe compresor sau in apropierea
acestuia.

Nu utilizati niciodatd compresorul la viteze sau presiuni care depasesc sau sunt sub limitele
specificate, asa cum se indica in paragraful intitulat "date tehnice".

in cazul motoarelor cu functie de racire cu circuit inchis, 1asati unitatea sa se raceasca inainte de a
deschide capacul de umplere.

Protejati urechile folosind mufe de protectie adecvate, atunci cadnd nivelul de zgomot depaseste 85 dB
(A\). Evitati expunerea la aceste niveluri de zgomot pentru perioade lungi de timp.

SIGURANTA iN TIMPUL OPERATIUNILOR DE MENTENANTA S| REPARATII

Operatiunile de mentenanta si reparatii se vor face numai de personalul bine instruit, supravegheat de un
tehnician specializat in domeniu, daca este necesar.

1. Folositi numai instrumentele adaptate Th mod special la operatiunile de intretinere si reparatii.

2. Folositi numai piese de schimb originale.

3. Toate operatiunile de mentenanta standard, in afara de cele de supraveghere normala, se
realizeaza numai atunci cand compresorul este In stagnare. Trebuie luate masuri de precautie
concrete pentru a se asigura ca unitatea nu poate porni accidental.

4. Tnainte de demontarea oricarei componente sub presiune, izolati unitatea in mod corespunzator
impotriva tuturor surselor de presiune si evacuati presiunea din intregul sistem.

5. Nu efectuati niciodata operatiuni de sudura sau alte operatiuni care genereaza caldura fin
apropierea oricarui sistem de alimentare cu combustibil sau ulei. Rezervoarele de combustibil si
ulei in special trebuie sa fie complet curate inainte de a efectua astfel de operatiuni, prin curatarea
cu abur a acestora, de exemplu.

6. Asigurati-va intotdeauna ca nu s-au lasat piese, carpe sau unelte in interiorul sau pe unitate.

7. Nu indepartati sau nu umblati la materialul de izolare fonica.

PREVENIREA ACCIDENTELOR

Protectiile fixe sunt prezente pe toate piesele care se rotesc sau alterneaza si care ar putea constitui un
pericol personal potential. Masina nu trebuie sa functioneze odata ce aceste protectii au fost scoase sau
inainte ca acestea sa fie inlocuite.
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-- 5) DESCRIERE TEHNICA --

Aceasta unitate este un compresor motorizat mobil cu surub pentru injectie cu ulei, cu o singura treapta si
silentios.

Motorul este de tip combustie interna si functioneaza cu motorina si transmite putere compresorului prin
intermediul unei Imbinari elastice pozitionate coaxial intre motor si compresor.

5.2) MOTOR--

Unitatea este echipata cu un motor diesel, ale carui caracteristici sunt descrise la paragraful 2 (Date
tehnice). Consultati instructiunile de utilizare si mentenantd si manualul furnizat de firma de productie si
anexat la aceasta documentatie.

-- 5.3) UNITATEA DE COMPRESIE S| REZERVORUL SEPARATORULUI DE ULEI --

Este fabricat complet in fabrica ROTAIR si este alcatuit dintr-un corp central (cilindru) in interiorul caruia
sunt montate doua rotoare cu surub cu sectiune asimetrica, unul mascul cu 5 lobi si unul feminin cu 6 lobi.
Cilindrul este inchis la capete prin doua sectiuni de cap care contin rulmenti care suporta sarcinile radiale si
axiale create de comprimarea aerului. O serie de canale in interiorul cilindrului si capetelor livreaza uleiul la
diferite componente. Distributia lubrifiantului serveste la lubrifierea rulmentilor si la mentinerea unei acoperiri
de ulei intre rotoare si rulmenti, precum si peretii interni ai cilindrului, asigurand astfel rezistenta la
compresiune. O altd functie importanta a uleiului injectat intre rotoare este aceea de a absorbi caldura
generatad de comprimarea aerului.

Aerul comprimat furnizat de acest compresor este lipsit de orice pulsatii si compresia se produce axial.
Rezervorul de ulei este integrat pe aceeasi unitate de comprimare, la partea inferioara, la fel ca si filtrul de
separare a uleiului, supapa de presiune minima si supapa de siguranta situata pe partea din spate a unitatii
de comprimare.

O unitate de "reglare" este montata pe unitatea de compresie, al carei scop este de a regla cantitatea de aer
preluata in functie de cantitatea de aer consumata. Un filtru in doua trepte, montat pe partea superioara a
acestei unitati garanteaza o puritate maxima a aerului aspirat.

--5.7) INSTRUMENTE $I DISPOZITIVE DE CONTROL (FIG.1--

Schema panoului de control Tn apropierea robinetelor de iesire a aerului a fost proiectatd special pentru a
avea toate comenzile la indeméana unei singure persoane.

Toate instrumentele necesare pentru controlul unitatii sunt amplasate pe panoul de comanda.

Figura 1 afiseaza si identifica diferitele dispozitive de control si comanda.

10
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1- Manometru

2- Contor ore

3- Buton START

4 - Selector ON/OFF (pornire/oprire)

5- Accelerator

6 - Selector START/WORK (pornire/functionare)

——
Lumina de avertizare a 562 a Lumin& de avertizare a
nlve_lulw de combustibil \ ) prizei de preTnCélzire
(optional)
R

Lumin d " Lumina de avertizare a

umina de avertizare H. presiunii uleiului de motor
obstructia filtrului de aer
(optional) N———

Lumina de avertizare

Lumina de avertizare alternator

temperatura inalta

11
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-- 5.8 SISTEMUL DE RACORDARE $I FUNCTIA SA --

Acest compresor cu motor electric este echipat cu un sistem de racordare de 12V cu curent continuu:
schema de racordari este dupa cum urmeaza (tabelul 1):

12V 1A 12V 40A 12V 40A 12V 10A
Logica Avviam. Candel Elettrov
- » ' 1
= ; ZEl *
[ 12v l
L ]
i i d
2a 1b 8b 2c
Marcia / Arresto
R - y % = Avviamento
alternatore fermo ¥ A) D+ —1® 3a - A
b S e f 3] Temperatura ic ,; \ Y
Allarme temperatura —o"o0—}—1—e 5a - ‘Hl A E.V.cCarburante
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Tabelul 1
Detalii diagrama racorduri
la | Motor de pornire 3a [ Alternator 6a | Presiune ulei motor (NC)
1b | Aprindere 5a | Alarma temperatura 7a | Masa
2a | Alimentare 5b | Alarma temperatura 7c Masa
2b | Masa 5¢ | Alarma temperatura 8a | Buijii
2c | Alimentare solenoid 8b | Alimentare buijii

Dimensiunile tuturor componentelor sistemului electric au fost proiectate special de compania de productie;
sistemul de pe masina este protejat cu un invelis cu caracteristici electrice si mecanice adecvate si cu o
rezistenta ridicata la agentii chimici. Sigurantele autopropulsate cu capacitate adecvata sunt utilizate pentru a
proteja impotriva supraincarcarii.

1) FUNCTIA SISTEMULUI DE RACORDARE

: ATENTIE: Toate operatiunile din sistemul de racordare trebuie efectuate de personal specializat.

12



WEOTHNE

1.1) Prin rotirea selectorului spre dreapta in pozitia "ON", panoul este alimentat si apar urmatoarele lumini de
avertizare:

Lumina de avertizare a presiunii uleiului de motor

Aceasta indica daca circuitul uleiului de motor este in presiune (lumina de avertizare este stinsa) sau nu
(lumina de avertizare este aprinsa).

Lumina de avertizare alternator

Aceasta indica eficienta alternatorului.

Lumina_de avertizare a bujiei

Primele doua lumini de avertizare sunt rosii si cand se porneste motorul, trebuie sa fie stinse.

Lumina de avertizare a bujiei raméane aprinsa atata timp céat este nevoie sa se incalzeasca bujiile dupa care
se opreste automat. In acest moment este posibila pornirea compresorului-motor de la buton (partea 3 fig.
1).

1.2)Motorul de pornire este alimentat prin buton care va porni motorul diesel.

Aﬁ ATENTIE: de indata ce se porneste motorul diesel, eliberati imediat butonul.

-- 5.8.1) DISPOZITIVE DE SIGURANTA --

Aceste dispozitive protejeaza masina impotriva tuturor defectiunilor care ar putea provoca deteriorarea grava
a masinii, daca acestea nu sunt eliminate rapid.

e 6a Manometru ulei de motor: Dispozitiv de contact N.C care intervine in caz de presiune insuficienta Tn
circuitul uleiului de motor. Deconecteaza supapa motorinei actionata de solenoid si supapa de descarcare
actionata de solenoid, determinand oprirea imediatd a motorului. Lumina de avertizare a presiunii uleiului
de motor se aprinde, indicAnd anomalia.

e 5a Contact termic rezervor separator ulei: Dispozitivul de contact N.O. care protejeaza rezervorul de
separare a uleiului de temperaturi de peste 100°C. Aceasta dezactiveaza supapele actionate de solenoid
oprind imediat motorul. Lumina de avertizare pentru temperatura nalta se aprinde indicand anomalia.

e 5b Termocontact pe compresor: Dispozitivul de contact N.O. care intervine in caz de supraincalzire a
interiorului compresorului care de-energizeaza supapele actionate de solenoid oprind imediat motorul.
Lumina de avertizare la temperatura ridicata se aprinde, indicand anomalia.

e 5c Termocontact pe capul motorului: Dispozitiv de contact N.O. care intervine in caz de supraincalzire a
motorului. Aceasta supapa actionatd de solenoid de-energizeaza, oprind imediat motorul. Lumina de
avertizare la temperatura nalta se aprinde, indicand anomalia.

e F1 Siguranta bujie: Dispozitiv de protectie impotriva curentilor de anomalie care ar putea deteriora bujiile
motorului in timpul preincalzirii bujiei. Capacitatea acestei sigurante este de 40A.

o F2 Sigurantd secundara: Dispozitiv de protectie impotriva curentului de anomalie care poate deteriora
componentele valvelor actionate de solenoid, releele, contoarele de ore, etc. Aceasta sigurantd are o
capacitate de 16A.
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-- 7) INSTRUCTIUNI PENTRU UTILIZAREA MASINII --

Nu este necesar un personal specializat pentru operarea acestui compresor, cu toate acestea, este esential
ca personalul operativ sa citeasca manualul si sa poata puna in practica toate instructiunile si recomandarile
furnizate.

Este necesar sa se foloseasca doar personal specializat la operatiunile de mentenanta speciale si cei cu
know-how tehnic necesar furnizat de serviciul de asistenta "Rotair".

-- 7.1) INAINTE DE PORNIREA MASINII --

Inainte de a porni masina, procedati cu atentie conform urmatoarelor instructiuni:

-7.1.1) Asigurati-va ca masina este la linie de nivel; folosind piciorul sau roata de sprijin; nu este permisa
o Tnclinare de peste 15°;

racordurile, aveti intotdeauna cea mai mare grijd sa va asigurati ca este conectat cablul care
vine de la motorul de pornire cu polul pozitiv (+) al bateriei si ca firul conectat la paméant este
conectat la polul negativ (-) al bateriei;

; -7.1.2) Verificati daca firele electrice sunt conectate la bornele bateriei; cand faceti

-7.1.3) Verificati nivelul uleiului de motor; consultati instructiunile din manualul de utilizare si mentenanta in
ceea ce priveste tipul si cantitatea de lubrifiant care trebuie utilizata anexat la aceasta documentatie a
masinii;

-7.1.4) Verificati nivelul uleiului compresorului: aceasta operatiune trebuie efectuata la cel mult 5 (cinci)
minute dupa oprirea masinii, aceasta pentru a permite lubrifiantului in circulatie s& curga complet in
rezervorul de separare a uleiului.

inainte de pornire, se toarna circa 0,5 litri de ulei in setul de suruburi. Pentru a face acest
lucru, scoateti filtrul de aer si impingeti placa regulatorului in jos in timp ce turnati uleiul in
acelasi timp.

; in caz de pornire dupa o schimbare a uleiului sau dupa o perioada lunga de inactivitate,

Tnainte de desurubarea capacului racordului (Fig.8 partea A) la care este fixata tija de nivel gradata asigurati-
va ca sistemul nu mai este sub presiune (manometrul trebuie sa indice 0 bari)

FIG. 8

- Scoateti capacul si curatati indicatorul de nivel

- Insurubati strans capacul racordului si apoi re-
extrageti-l pentru a va asigura ca nivelul lubrifiantului
este intre cele doua fante (nivelul minim si nivelul
maxim) de pe indicator.

- daca este necesar, addugati cantitatea necesara de
ulei: nivelul nu trebuie sa depaseasca niciodata fanta
de nivel maxim.

- Utilizati doar tipurile de ulei indicate in paragraful 2
(Date tehnice).
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-7.1.5 Verificati nivelul lichidului de racire din radiator
Pentru a ajunge la racordul radiatorului, desurubati cele 2 butoane si scoateti panoul mic de inchidere.

ATENTIE: Capacul radiatorului (partea T) nu trebuie scos niciodatd cand motorul este fierbinte, deoarece
lichidul se poate scurge brusc si se pot provoca arsuri grave.

Orice suplimentare trebuie sa fie facuta folosind un amestec de apa si lichid antigel, in procentajele indicate
pe recipientul acestora.

-7.1.6) Verificarea combustibilului din rezervor.
Utilizati carburantul cu caracteristici echivalente cu cele indicate in manualul producéatorului motorului.

-7.1.7) Verificati cu atentie sa va asigurati ca nu exista urme de ulei sau combustibil n interiorul
masinii ca urmare a reumplerii.
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-- 7.2) PORNIREA --

Continuati asa cum este indicat in imaginile de la cap. 5.7

1)inchideti complet robinetele de livrare a aerului

2)Pozitionati comutatorul de pornire/lucrare in pozitia START

3)Pozitionati comutatorul (4) in pozitia ON (pornit), care va porni alternatorul de preincalzire a bujiei si
indicatoarele de presiune a uleiului.

4)Asteptati ca indicatorul de preincalzire a bujiei sa se stinga.

5)Apasati butonul de pornire (3), pana se porneste motorul. Daca motorul nu porneste imediat, nu insistati
pentru a preveni riscul de deteriorare a motorului demaror, repetati operatiunile pornind de la punctele 3,4,5.

- Evitati operatiile de pornire prelungite, cu o durata de peste 10 secunde.
In cazul unor conditii dificile de pornire, repetati operatiunea cu o serie de operatiuni
de pornire scurte la intervale de timp.

: IMPORTANT: Eliberati butonul imediat ce motorul diesel incepe s& porneasca.

6) Cu motorul in functiune si cu comutatorul pozitionat la START, motorul functioneaza la o viteza minima,
iar manometrul indica o presiune de aprox. 2-3 batri.

» Asteptati cateva minute pentru a incalzi motorul.

* Accelerati incet motorul la maxim

+ Pozitionati comutatorul de pornire/lucrare la WORK (functionare); masina este pregatitd acum sa
livreze aer.

» Conectati tubulatura de alimentare cu aer comprimat la instrument.

» Deschideti treptat robinetul de aer.

-- 7.3) IN TIMPUL ETAPEI DE FUNCTIONARE --
1) Masina trebuie sa functioneze intotdeauna cu capacul coboréat si inchis.
2) Orificiile de aspiratie trebuie verificate constant pentru a preveni orice obstructie a elementelor straine, cum
ar fi hartia, plasticul etc.
3)Verificati nivelul de combustibil.
-- 7.4) OPRIRE --
IMPORTANT:

A Nu opriti motorul cénd este sub sarcina!

Tnainte de a opri motorul, procedati dupa cum urmeaza

Inchideti usor robinetul de livrare a aerului

+ Pozitionati comutatorul la START

* Reduceti viteza motorului la minim

Asteptati ca presiunea sa scada la o valoare cuprinsa intre 2-3 bari
Rotiti selectorul in sensul invers acelor de ceasornic la pozitia initiala.
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-- 7.5) DUPA OPRIREA MASINII --

1) Dupa functionarea masinii in medii cu foarte mult praf, va fi necesar sa se curete si sa se inlocuiasca
filtrul de aer si sa se verifice daca radiatorul de racire este curat, daca este infundat, procedati asa cum
este indicat in paragraful (10.4)

2) Verificati daca au avut loc scurgeri de ulei sau combustibil in timpul operatiunilor. Daca au existat, gasiti
cauza.

3) Daca este posibil, depozitati masina intr-o zona acoperita.

h_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_kk_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k%x

-- 8) SETAREA $1 REGLAREA MASINII --

-- 8.1) VERIFICAREA $I SETAREA VALORII MAXIME FINALE (Fig. 13) --

Presiunea finald maxima este stabilita in timpul etapei de testare a masinii. Cu motorul in functiune la minim
si robinetele inchise, valoarea presiunii indicata pe manometrul panoului de comanda trebuie sa
corespunda celei indicate in paragraful 2. In cazul unei variati de peste 5%, procedati la calibrarea
supapei de presiune maxima, dupa cum urmeaza:

1) Mentineti masina in functiune cu robinetele inchise.

2) Slabiti piulita de blocare (2) fig. (13)

3) Stréngeti surubul de reglare (1) pentru a creste presiunea.

Slabiti surubul de reglare (1) pentru a reduce presiunea.

4) Strangeti din nou contrapiulita (2).

5) Deschideti usor robinetul de alimentare a aerului timp de 3-4 secunde pentru a accelera motorul, apoi
inchideti-I din nou. Repetati aceasta operatie de 2-3 ori pentru pozitionarea supapei.

6) Cititi presiunea pe manometru si, daca este necesar, repetati calibrarea asa cum este indicat la punctele
2 - 3 - 4, pana cand se obtine valoarea indicata in paragraful 1.

inlocuit. Prin urmare, inainte de efectuarea oricdrei calibrdri a supapelor de presiune maxima si

AVERTISMENT: Tn cazul in care manometrul are o functie discontinud sacadatd, acesta trebuie
minimd, asigurati-va cd manometrul ca atare este eficient si fiabil.
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-- 8.2) VERIFICAREA S| SETAREA PRESIUNII MINIME (Fig. 14) --

Scopul acestei supape este sa asigure ca, in timpul functionarii, presiunea din rezervorul de separare a
uleiului nu scade sub valoarea minima, pentru a asigura circulatia necesara a uleiului.

VERIFICARE S| SETARE:

1) Porniti masina conform descrierii de la paragraful (7.2).
2)Cu motorul cald, la temperatura corecta, deschideti treptat robinetul de aer; motorul va atinge turatii
maxime si o presiune cuprinsa intre 4,5 - 5 bari trebuie sa apara pe manometru.

Daca apare o presiune diferita de cea
indicatd mai sus, procedati dupa cum
urmeaza (figura 14):

3 Eliberati piulita de blocare (1).

4 Strangeti surubul de reglare (2) pentru
a mari presiunea la valoarea dorita.

5 Slabiti surubul de reglare (2) pentru a
reduce presiunea la valoarea dorita

6 Strangeti piulita de blocare (1) si
inchideti robinetele.

7 Deschideti incet robinetul de aer si
apoi inchideti-l din nou, repetand
operatiunile de mai multe ori pentru a
permite supapei sa se fixeze in loc.

Fig. 14
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-- 8.3) VERIFICAREA VALVEI DE SIGURANTA (Fig. 15)--

Aceasta supapa este pozitionata pe rezervorul de separare a uleiului si functioneaza pentru a evacua orice
suprapresiune accidentala.

Aceasta supapa este calibrata si verificata din fabrica si, prin urmare, nu poate fi modificata si nu se poate
umbla la ea din niciun motiv.

Eficienta sa poate fi verificatd periodic dupa cum urmeaza:

1. Porniti masina conform descrierii de la paragraful (7.2).
2. Cu robinetele inchise si motorul in functiune la minimum, ridicati stiftul in sus folosind clestii, asa cum se
arata in fig. 18 si eliberati-I de indata ce supapa poate fi vazuta ca elimina aer.

FIG. 15

AVERTIZARE: Aerul care scapa din supapa
in timpul acestei operatiuni de verificare este
amestecat cu particule de ulei si, prin
urmare, pentru a evita murdarirea
operatorului si a interiorului masinii, este
recomandabil s& legali supapa cu o cérpa.

Daca stiftul nu se ridica dupa ce a fost ghidat

cu clestii, impiedicand astfel respiratia supapei,

acesta trebuie nlocuit imediat. Supapele de

sigurantd noi de inlocuire trebuie sa fie de

acelasi tip ca si originalul si trebuie sa fie
completate cu certificatul de conformitate emise de producator.

Avand in vedere ca aceasta supapa joaca un rol vital Tn prevenirea suprapresiunii periculoase care ar putea
provoca spargerea conductei sau a rezervorului de separare a uleiului, este important sa solicitati piesa
originalé de la ROTAIR SPA mentionand numarul de serie al masinii.

ROTAIR nu va accepta nici o responsabilitate in cazul utilizarii supapelor neoriginale si neconforme.
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-- 9) PROGRAM DE MENTENANTA --

Acest program indica toate operatiunile periodice necesare care trebuie intreprinse in masina si care sunt
esentiale pentru a asigura functionarea eficienta si durata lunga de viata.

MENTENANTA OBISNUITA

Poate fi efectuata de personalul care opereaza pe masina si include toate acele operatiuni periodice de
mentenanta programate, cum ar fi operatiunile de verificare a nivelului uleiului si a filtrelor de aer, de
realimentare cu combustibil, de curatare si de verificare a izolarii pentru eventuale scurgeri de lubrifiant sau
combustibil Tn interiorul masinii.

Mai jos este o lista a tuturor operatiunilor legate de piesa compresorului, in ordinea frecventei, iar pentru
cele referitoare la "motor”, va rugadm sa consultati MANUALUL DE UTILIZARE SI MENTENANTA, furnizat
de compania care a produs motorul impreuna cu masina.

-- 9.1) VERIFICARI ZILNICE --
-- 9.1.1) ZILNIC SI INAINTE DE PORNIREA MASINII --

- Verificati nivelul uleiului compresorului

- Verificati nivelul uleiului de motor (consultati manualul producatorului).
- Verificati orice scurgere de lubrifiant sau combustibil.

- Realimentati

- Verificati nivelul lichidului de racire (in cazul masinii cu lichid de racire)

--9.1.2) ZILNIC SI CU MOTORUL iN FUNCTIUNE --

- Verificati toate luminile indicatorului afisate pe panoul de comanda
- Verificati nivelul maxim de presiune
- Verificati nivelul minim de presiune

-- 9.2) SAPTAMANAL --
- Verificati filtrul compresorului de aer

- Verificati filtrul de aer al motorului (vezi manualul producatorului)
- Verificati nivelul electrolitilor din baterie

AVERTIZARE: in cazul in care compresorul functioneaza intr-un mediu cu foarte mult praf, filtrul de
A aer trebuie verificat, curatat sau inlocuit mai des decét este indicat mai sus.

-- 9.3) LA FIECARE TREI LUNI --

- Verificati rpm minim si maxim al motorului
- Verificati eficientei supapei de siguranta

- Curatati radiatorul de racire a uleiului

- Verificati duza de recuperare a uleiului
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-- 9.4) ANUAL SAU IN CONFORMITATE CU FRECVENTA PLANIFICATA
iN FUNCTIE DE ORELE DE FUNCTIONARE -

in ceea ce priveste motorul, consultati manualul de utilizare si mentenanta al producatorului.

Dupa primele 50 de ORE: Inlocuirea filtrului de ulei al compresorului
Inlocuirea uleiului de compresor.

La fiecare 500 de ORE: Inlocuirea filtrului de aer al compresorului
Inlocuirea filtrului de ulei al compresorului

AVERTIZARE: Inlocuirea filtrului de aer al compresorului se poate face mai des, in functie
A de cantitatea de praf din mediul de lucru.

La fiecare 1500 de ORE: Inlocuirea uleiului de compresor
La fiecare 2000 de ORE: Inlocuirea elementului separator al uleiului
La fiecare 3000 de ORE: Verificarea generala a diverselor componente de catre serviciul de

asistenta "autorizat Rotair "

atentie tubulatura de cauciuc si, dacéd se constatd cé este excesiv de intéritéd si rigida, trebuie
inlocuita cu materiale cu caracteristici tehnice echivalente.
Conductele trebuie sa fie in conformitate cu standardele SAE 100 R1.

.: AVERTIZARE: in timpul diferitelor operatiuni de mentenantd este necesar sd se examineze cu

Kk k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_k_x_k_k_k_k_*k_%_x%
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-- 10) MENTENANTA PERIODICA --

--10.1) VERIFICAREA FILTRULUI DE AER (Fig. 16) --

Durata si eficienta compresorului depind in mare méasura de buna mentenanta a filtrului de aer.

Un filtru Tnfundat reduce eficienta si provoacé o uzura precoce a compresorului.

In conditii normale de mediu, curétati filtrele de aer la fiecare 100 ore de lucru si schimbati filtrul de aer
dupé 500 de ore de lucru. In conditii de mediu cu foarte mult praf curatati cat de des este necesar.

Pentru a inlocui filtrul de aer, rotiti capacul filtrului Tn modul indicat de s&geata de pe acesta, inlocuiti
cartusul de filtrare si inchideti capacul din nou.

-- 10.2) VERIFICAREA BATERIEI --

- Desurubati capacele elementelor si verificati nivelul lichidului electrolit. Completati cu apa distilata daca
este necesar.

-- 10.4) CURATAREA RADIATORULUI DE RACIRE --

Lichidele de racire ale compresorului si motorului sunt racite de un radiator care trebuie pastrat curat pentru
a se asigura ca aerul de ventilatie poate trece cu usurinta prin lamele de tip fagure de miere.

In cazul in care lamele sunt infundate cu praf sau alte particule, exista riscul supraincalzirii ddunatoare
pieselor mecanice ale compresorului cu surub, periclitdnd in mod serios functia si durata acestuia. Prin
urmare, se recomanda sa-l verificati Tn mod regulat si sa-l curatati cu aer comprimat sau sa-l spalati cu
ajutorul unui jet de apa sub presiune.
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-- 10.5) VERIFICAREA S| CURATAREA DUZE| DE RECUPERARE A ULEIULUI --
Trebuie sa se faca in cazul unei scurgeri de ulei nebulizat amestecat cu aer comprimat, dupa cum urmeaza
(fig.20):
¢ Desurubati racordul (Z) pozitionat pe suportul separatorului.

e Ininteriorul racordului (Z) e o duza (U); asigurati-va ca orificiul sau calibrat nu este infundat (suflati cu un jet de
compresat).

e Re-asamblati

FIG. 17

AVERTIZARE: In timpul functiondrii obisnuite a compresorului, este normal s& observati o
anumité cantitate de flux de ulei din tubulatura transparenta care porneste de la racord (Z)
spre capul compresorului

--10.9) INLOCUIRESA FILTRULUI ULEIULUI COMPRESORULUI (Fig. 19 -- |E|

e Pentru a desuruba filtrul care trebuie inlocuit (piesa A), utilizati o
cheie pentru teava cu lant.

e Ungeti sigiliul noului filtru care trebuie strans si fixat
numai cu méana.

e Porniti masina si asigurati-va ca nu existd nicio scurgere langa
sigiliu; daca exista, opriti masina si verificati starea masinii si ca
este pozitionat corect in fanta sa.

FIG. 19

AVERTIZARE: Filtrul vechi este impregnat cu ulei mineral poluat si ddunétor. Prin urmare, trebuie
trimis la centrele speciale de colectare.
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-- 10.10) INLOCUIREA ULEIULUI COMPRESORULUI (Fig. 20)--

Tnlocuirea uleiului de compresor trebuie s& se faca tinand cont de conditiile de lucru in care functioneaza
masina (conditii cu praf, temperaturi foarte ridicate, etc.) si, in orice caz, la intervale care nu trebuie sa
depaseasca niciodatad 1500 ore de lucru sau cel putin o daté pe an.

Filtrul respectiv trebuie schimbat, de asemenea, la schimbarea uleiului (paragraful 10.9).

Realizati aceasta operatiune cu masina inca calda, dupa cum urmeaza:

1) Asigurati-va ca nu este nicio presiune n rezervor;

2) Desurubati capacul racordului si inlocuiti rezervorul (piese B);

3) Asezati un container de capacitate adecvata sub sasiu corespunzator orificiului C pentru a colecta
uleiul uzat

4) Desurubati capacul de golire (partea A)

5) Desurubati si inlocuiti cartusul filtrului de ulei

(fig. 19 partea A);

6) Cand uleiul a iesit complet, insurubati capacul la loc (partea A), asigurandu-va ca inlocuiti sigiliul de

cupru. Turnati uleiul lubrifiant prin gura de umplere la nivelul drept, asa cum se indica la paragraful 7.1.4

(cantitatile si caracteristicile indicate la paragraful 2)

7) Inchideti racordul masinii si verificati pentru a va asigura ca nu existd scurgeri de ulei. Lasati masina

sa se Tncalzeasca si apoi opriti-o. Verificati din nou nivelul uleiului dupa 15 minute si completati-I, dupa

cum este necesar.

F H

A—m——

"

AVERTISMENT: Uleiul de inlocuire trebuie colectat intr-o canistrd si trimis la centrele
A specializate autorizate pentru colectarea produselor poluante. Nu trebuie aruncat n sol,

lacuri sau rauri.
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--10.11) ELEMENTUL SEPARATORULUI DE ELEMENTE (Fig. 21) --
--10.11.1) VERIFICAREA ELEMENTULUI DE SEPARATOR DE ULEI -

Frecventa este de obicei estimata ca fiind de aproximativ 2000 de ore de lucru, dar depinde strict de
respectarea tuturor regulamentelor de mentenanta indicate Tn acest manual.

Insuficienta uleiului in rezervor, nerespectarea indicatiilor frecventei de inlocuire a lubrifiantului sau utilizarea
masinii cu radiator de racire infundat, pot duce la deteriorarea grava a filtrului de separare.

Prin urmare, dupa ce ati verificat starea duzei de recuperare (operatiunea descrisa la punctul 10.5) si v-ati
asigurat ca nivelul uleiului din rezervor este corect, daca exista urme de ulei in aerul comprimat, este
necesar sa inlocuiti filtrul separator de ulei (fig.21).

Pentru a afla gradul de blocare a filtrului de separare a uleiului procedati dupa
cum urmeaza: E
- instalati un manometru in partea de sus a separatorului de ulei si verificati
daca cel de pe masina este eficient.

- Porniti masina si pozitionati comutatorul la "WORK" (vezi paragraful 7.2)

- Deschideti partial tubulatura de alimentare pana cand manometrul panoului de
control indica presiunea de lucru.

- Cititi presiunea pe manometrul pozitionat Tnh partea superioara a separatorului
de ulei si comparati cele doua valori: daca se gaseste o diferenta de peste 1 A
bar, este o indicatie clara ca filtrul este blocat si nu trebuie sa fie curatat sau
spalat, ci inlocuit.

--10.11.2) INSTRUCTIUNI PENTRU INLOCUIREA ELEMENTULUI SEPARATOR AL ULEIULUI -

1. Aceasta operatiune trebuie efectuatd cu masina in stagnare si fara nicio presiune in interiorul
rezervorului separatorului de ulei.

2. Pentru a preveni riscul de murdarire a masinii ca urmare a scurgerii de ulei care se produce la Tnlocuirea
uleiului, va recomandam sa puneti cateva carpe sub unitatea de compresie.

3. Desurubati filtrul de separare a uleiului. Acest filtru este pozitionat pe partea din spate a unitatii de
comprimare si este in forma de cartus.

4. Reasambilati filtrul asigurand lubrifierea elementului de sigilare a filtrului. Filtrul trebuie sa fie asigurat
doar manual.
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-- 12.5) INSTRUCTIUNI PENTRU INLOCUIREA PREFILTRULUI IN UNITATEA INTEGRATA

Interiorul unitatii integrate de comprimare contine un prefiltru care realizeaza procesul initial de separare aer-
ulei, reducand astfel volumul de lucru al filtrului de separare a uleiului sau permitand o separare imbunatatita
aer-ulei.

Pentru a inlocui prefiltrul procedati dupa cum urmeaza:

Dupa verificarea faptului ca nu exista nicio presiune n interiorul rezervorului, slabiti flansa A utilizadnd o cheie
hexagonala de 6 mm.

Slabiti filtrul C utilizand piulita hexagonala B cu o cheie de 17 mm si extrageti complet Tn acelasi timp.
Introduceti filtrul nou si stréngeti-l in fanta sa.

Stréngeti din nou flansa A.

IMPORTANT: Aceasta operatiune trebuie sa se faca numai dupa ce masina a ajuns la final!
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